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MC Universities of Applied Sciences — moottoripyorakerhon ensimmainen toimintavuosi 2011.

jatus moottoripydrdkerhon perustamisesta ammattikorkeakouluissa

tyoskenteleville ammattilaisille syntyi vuonna 2010, kun kauniina kes-
dpdivind ajelin Keski-Suomen teilld yhdessd poikieni Nicon ja Tommyn
kanssa. Tydskenneltydni ammattikorkeakouluissa jo n. 15 vuoden ajan, on
ammattikorkeakoulusta muodostunut keskeinen osa ammatti-identiteettiéni.
Moottoripyordkerho tuntui mahdollisuudelta tutustua ja verkostoitua am-
mattikorkeakouluissa tydskenteleviin ammattilaisiin vahvistaen yhteisti
ammatti-identiteettid.
Lampimaét kiitokset haluan esittdd perustajajisenille, jotka ldhtivéit kans-
sani perustamaan MC Universities of Applied Sciences Finland — moot-
toripyordkerhoa: Hannu-Antero von Brandenburg, Satu Hyokki, Mikko
Karppanen ja Taina Viiala. Moottoripyordkerhon perustamisjulistuksen
allekirjoitimme 10.10.-10, jossa vakuutimme, haluavamme kehittda ja yl-
lapitdd ammattikorkeakouluissa innostusta moottoriurheiluun erityisesti
moottoripydrdilyyn, sekd kasvattaa mielenkiintoa moottoripyordilyyn eri-
tyisesti lakien-, asetusten-, liikkennesddntojen hengessd. Asetimme tavoit-
teeksemme my0s kasvattaa moottoripyOrailyn litkennekulttuurin ja -turval-
lisuuden vaatimuksista selvilld olevia, taitavia ja huolellisia kuljettajia seka
edistdd ammattikorkeakouluissa tyoskentelevien verkostoitumista, toisilta
oppimista ja tyon iloa.
Erityiskiitoksen haluan esittdd perustajajisen Mikko Karppaselle, joka teo-
llisena muotoilijana on luonut moottoripydriakerholle tunnuksen, jota vo-
imme kerhon jidsenind ylpedna kantaa. Hin on luonut moottoripyoréakerholle
my0s visuaalisen ilmeen rakentaen www-sivustomme (www.mcuas.fi). Eri-
tyiskiitokset myds liiketalouden koulutusohjelman opiskelijoille (Laurea
P2P, Tikkurilan Laurea), jotka ovat toteuttaneet timédn MC Universities of
Applied Sciences Finland — moottoripyorédkerhon ensimmaiisen lehden pro-
jektiopintoinaan.
Moottoripyorakerhon ensimméisen toimintavuoden tirkein tapahtuma on

kokoontumisajo, joka jirjestetdén 19.-21.6.2011. Moottoripydrakerhon en-
simmadinen vuosiseminaari toteutetaan laajalla metropolialueella siten, ettd
sen myodtd perehdytddn ammattikorkeakoulujen strategiseen FUAS-liittou-
maan (Federation of Universities of Applied Sciences), jonka muodostavat
Héameen ammattikorkeakoulu, Lahden ammattikorkeakoulu ja Laurea am-
mattikorkeakoulu.

Hyvd AMK-kollega ja MP-harrastaja! Haluamme kutsua sinut mukaan
moottoripydrikerhoomme. Meitd ei ole vield paljon, mutta toivomme, ettad
ensimmadisen toimintavuotemme myd&té jo enemman. Toivotamme sinut ter-
vetulleeksi luomaan ammattikorkeakouluammattilaisten yhteistd MP-kult-
tuuria ja —perinteitd sekd vithtymaan yhdessé, hyvissi seurassa!
Toivottavasti tapaamme jo moottoripydrakerhomme ensimmaéisessd vuo-
siseminaarissa kesidkuussa.

Jouni Koski
Hallituksen puheenjohtaja

Lehden on suunnitellut ja toteuttanut Tikkurilan Laurean liiketalouden opiskelijat Jyrki Kostilainen, Teemu Sakala, Sami Vaénénen, Tomi Kuusiniemi, Salla Kuitunen, Jonna Lahtinen, Saara Hamaildinen, Pauliina Kivi-Aho,

Vilma Luoto, Mari Leppédnen, Eveliina Kallio, Elisa Elg, Tommi Ruotsalainen, Sanna Heinonen, Blerina Gashi, Teemu Salo ja ohjaajana on toiminut Mikko Karppanen.
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Metsdteilld hiekka pollydd

Viimeisté kertaa avo-
imelle yleisolle jarjest-
etty Kontioralli sijoittui
vuodelle 2010. Nykyada
vain  jarjestdjdyhdistyksen
MP69 jésenet saavat osallis-
tua kyseiseen tapahtumaan.
Vaikka tapahtuma on tdnd
padivdnd muilta suljettu, ka-
sittdd MP69 jarjesto tuhansia
jasenid, joten kivijdkunta
tuskin tulee romahtamaan.
Tama artikkeli on kirjoitettu
antamaan yleiskuva Suomen
yhdestd suurimmasta ko-
koontumisajosta ja maustet-
tu muutamalla kuvalla parin
menneen vuoden tunnelmis-
ta.

on vuosittain
alussa jarjest-

Kontioralli
heindkuun

ettdivi  Moottoripydrdkerho
69 ry:n tapahtuma, joka on

Kontiorallin taikaa

5z S

Suomen vanhin ja tunnetuin
kokoontumisajo. Kontioral-
li jarjestettiin vuonna -67
ensimmadistd kertaa Vene-
joella. Kokoontumisajon
henkeen kuuluu, ettei lopul-
lista madrdnpadtd kerrota
etukédteen, vaan osallistujat
saapuvat madratylle kontrol-
lipaikalle, josta matka jatkuu
varsinaiselle tapahtumisal-
ueelle, yleensd vajaan 100
kilometrin péédssd. Yleensd
reitit ja kokoontumiset tap-
ahtuvat Itd- ja Pohjois-
Suomen alueella Lappi mu-
kaan lukien.

Tapahtumien kulkuun liit-
tyy kontiopalkintojen jako,
jotka myonnetdén pisimmén
matkan ajaneelle kevytmoot-
toripydrdkuljettajalle, suom-
alaiselle mies- ja naiskul-

jettajalle,  ulkomaalaiselle
mies- ja naiskuljettajalle
sekd vanhimmalle seniorille.
Vuosien mittaan erilaisia pal-
kitsemisperusteita on myos
ollut ensimmdiiseen kon-
tioralliin osallistunut, joka
saapui Huippukontioon 2007
sekd 40 kertaa yhtéjaksois-
esti Kontiorallissa kdyneet
2009.

Osallistuminen ei ole sidottu
pyordn laatuun tai merkkiin
ja paikalla on ollutkin joka
vuosi niin enduro-, matka-,
kyykky-, custom- seké piik-
kipyorid, joka wvuosi joku
saapuu paikalle myds mo-
polla.

Kuvat: Wilman Veljet
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Voit liittyd jdseneksi, jos tydskentelet suomalaisessa
ammattikorkeakoulussa

Taytd lomake osoitteessa www.mcuas.fi

Saat tiedon hyvidksymisestd jaseneksi sdhkdpostiisi
Jasenmaksu on 30 € vuodessa

oottoripydramuseo tu-

lee olemaan enemméin
kuin perinteiselld museolla
yleensd kisitetddn. Siitd tu-
lee paikka, jossa vithdytdén,
kdyddan usein ja jota tul-
laan katsomaan kauem-
paakin, kertoo Suomen
moottoripydrdmuseon
avainhenkild Riku Routo.
Suomen moottoripydrakult-
tuuri on vield nuori ja ko-
kee paraikaa suurta muu-
tosta. Arvostus alaa ja sen
kulttuuria kohtaan kohoaa
Suomessa hieman muuta
maailmaa jdljessd, silld
muualla se on todella suosit-
tua.
Riku Routo on kerédnnyt koko
eldmidnsd  moottoripyorii-
lyyn liittyvid vanhoja tava-
roita ja nyt kauan taltioidut
tavarat saadaan vihdoin
esille. Esitteilld Suomen
moottoripydramuseossa on
Roudon itse kerddmid sekid
muilta yksityisiltd alan ih-
misiltd saatuja tavaroita. Osa
ndyttelyn tavaroista on saatu
jopa lahjoituksina.
Museossa vierailijat voivat
ndhdd esimerkiksi 39 kap-
paletta Pietarista tulleita
Harley Davidson sotamoot-
toripyOrien moottoreita ja
ndytilld on myds Peugeot
moottoripydra vuodelta
1911. Museon ehdoton ve-
tonaula on vuoden 1935
Harley Davidsonin lisens-
silldi Japanissa valmistettu
Rikuo- moottoripyora. Esilld
on myds muun muassa Jarno
Saarisen kdyttdimi nahkain-
en ajopuku, jolla hdn voitti
maailmanmestaruuden vu-
onna 1972.
Museo on ollut pitkdaikainen
haave, joka vihdoin toteutuu
ja tavarat saavat arvoisensa
paikan. Rakentaminen on
sujunut hyvin ja odotusten
mukaisesti.
-Meilld on ollut sitoutu-

nut ryhmé sponsoreita ja
tukiryhmid, jotka ovat aut-
taneet, kiittdd Riku.

-IThmiset ympédri Suomea ja
ulkomaillakin ovat olleet
todella innoissaan projek-
tista ja odottavat innolla
Avajaisia. Jo nyt on tullut eri
kerhoilta yms. kyselyitd ja
varauksia, ettd he haluavat
kokoontua museolla kesilla,
kertoo Riku.

Museolle sovitaan yhé ja on
tdhdn mennessd jo nyt so-
vittu useita MP- kerhojen
kokoontumisia, merkkiko-
koontumisia seké esimerkik-
si Naismotoristipdivd, Of-
froad- pdivd, rakennettujen
pyorien paivéd sekd erilaisia
kokoontumisia klassikko ja
urheiluautoille. Tapahtumaa
museolla siis riittdd! Museon
fihanteellinen sijainti Vesijar-
ven rannalla tarjoaa myos
muutoin aurinkoisen kes-
dpdivdn vieton ympariston
imuine ndhtdvyyksineen.
Museon yhteyteen avataan
kahvila-ravintola Ace Cor-
ner (www.ace-cafe-london.
com), joka on jatkoa Lon-
toossa sijaitsevalle Ace Cafe
Londonille. Lahteen avatta-
va Ace on toinen maailmas-
sa, ja onkin ollut ulkomaisia
vierailijoita  houkutteleva
tekijd. Rikulla on tuttavia
ja kontakteja ympari maail-
maa, ja erityisesti Vendjalla
ollaan erittdin kiinnostuneita
museosta. Museolle odoteta-
an kavijoitd ympéri Suomen
sekd ulkomaita myoéten,
esimerkiksi Japanista, Vi-
rosta ja Saksasta. Discovery
Channel saapuu Suomeen
myos tekemddn kansain-
vélistd  vithdedokumenttia
Rikuo-pyorésta.

Kévijoiden vithtyvyyttd
lisid museon ulkopuolelle
rakennettava esiintymisla-

va, jossa tullaan nidkemaéddn
jo virallisissa

avajaisissa
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Suomen Moottoripyoramuseo avaa ovensa 28.9.2011

Moottoripyorailijoiden kesdn 2011 ehdoton nahtavyys
Suomen Moottoripyordmuseo avaa ovensa 28.5.2011.
Kansainviliset avajaiset jarjestetdan Hymyilevan mo-
toristin kevatpdivin yhteydessa.

live-béndejd. Riku toivot-
taa kaikki priatkd- ja moot-
toripyOrdharrastajat, mutta
myo6s kaikki muut kiinnos-
tuneet tervetulleiksi Suomen
moottoripydramuseoon Lah-
teen.

ange County Choppersin perustaja

Kansainvéliset avajaiset jarjestetddn lauantaina 28.5.2011
Hymyilevdn motoristin kevitpaivan yhteydessa. Sunnuntai-
na 5.6.2011 Mukkulassa myos TT- ajot!

Viralliset avajaiset jarjestetddn 10.- 12.6.2011 isona spekta-
akkelina, jolloin on luvassa muun muassa livemusiikkia ja

arvokkaita kutsuvieraita!

Museo sijaitsee Niemen satamassa (Veistamonkatu 1, 15140

Lahti).

Museo ja Ace Corner ovat alustavasti auki kesilla tiistaista
sunnuntaihin klo 9-21 aina syyskuun loppuun asti. Lisdtietoa
Suomen Moottoripyoramuseosta www.moottoripyoramuseo.

fi.

t h o mas " your business. your people. but better

KULJETTAJA!

Tunnista oma toimintatyylisi kuljettajanal tyotoverina/ esimiehena ja
mita sinun Wilisi ietaa muiden enlaisuudesta saadaksesi oman tahtosi
perillefkulkiessasi sinme minne tahdot,

Autamme sinua ja tyoyhteisodsi mm. naissa asioissa.

Yhteydenotol:

Oy SLG Thomas International Abftoimistomme
09-174 700 tai konsulttimme Jari Rantanen 0400 699 787
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Suomen suurin ja  kaunein = moot- toripyordharrastajien ja alan yrittdjien ko-
koontuminen MP-messut 2011 jarjestettiin jalleen 2.-5.2.2011 Helsingin Messukeskuksessa. Kavijoita
koko tapahtuma kerasi yhteensd 66 251 ja tarjolla oli nelja hallillista — yli viiden jalkapallokentin verran
— motoristin taivasta. Tarjolla oli kaikkien tirkeimpien merkkien edustajien lisdksi menevaa vithdetta:

ajondytoksid, tyondytoksia ja tietoiskuja. Wheelersin toimitus kédvi tutustumassa messujen tarjontaan.
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Haastattelimme moottoriopyorapoliisi ylikonstaapeli Kimmo
Jarvista MP-messuilla Helsingin Messukeskuksessa torstai-
na 3.2.2010. Hén on iiltdén 41-vuotias ja on toiminut moot-
toripyordpoliisina vuodesta 1992 alkaen. Talld hetkelld han
tyoskentelee ylikonstaapelina Liikkuvassa poliisissa Helsin-
gin yksikossd. Katsotaanpa, mitd sanottavaa hianelld on moot-

INTENSIO
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Mitattavaa asiakashyotyd

GUSTAV KASER TRAINING INTERNATIONALE
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toripyordpoliisin tyostd ja sithen liittyvista asioista.

Millaista on arki moot-
toripyorin kyydissa?
Millainen on moot-
toripyoripoliisin tyopaivi?

yopdivd alkaa Malm-

ilta.  Ensin laitetaan
padlle varusteet, eli moot-
toripyOrdpoliisin asu var-
usteineen kaikkineen. Sen
jilkeen meilldi on ryhmén
kanssa Malmilla aloituspa-
laveri, jossa kdyddan lapi,
missd ollaan, minkélaisia
tehtdvia tehdddn ja milld
kokoonpanolla  1dhdetddn
litkkenteeseen. Sen jdlkeen
me siirrytddn autohallille,
jossa moottoripyOrdt ovat
sdilytyksessa.
Alkuun tarkistetaan moot-
toripyOrdn kunto ja varuste-
lu. Sen jdlkeen me ldhdetdan
tien paidlle. Joka pdéiville
meilldi on maidritty tietty
teema tai tietty suunta, eli
ettd mennddn jollekin al-
ueelle ja toimitaan sielld
poliisitehtivissa.
Poliisitehtdvia ~ monenlai-
sia. Itse olen Liikkuvassa
poliisissa  ja  tyotehtdvit
painottuvat liikenteen val-
vontaan. Lihimmén partion
periaatteella voisi sanoa, etti
tehtdvid on laidasta laitaan.
Itse tyd tapahtuu ryhmaissa.
Ryhmissd on yksi siviili-
auto, kaksi tunnuksin var-
ustettua poliisiautoa ja kaksi
tai kolme moottoripyoraa.
Me ldhdetddn ryhménd jo-
honkin suuntaan ja tehddan
ryhménd toitd, ei kuiten-
kaan vilttimattd ettd oltai-
siin koko ajan vieri vieressd,
vaan kuitenkin toisiaan aut-
taen.
Normaali tyopdivd meilld
on, ettdi me kokoonnutaan

kaksi kolme kertaa johonkin
ja pidetddn jotakin tiettyd
teemavalvontaa sekd vilissé
tehdddn yksikseen tai erik-
seen erilaisia poliisitehtivia,
mutta 1dhinnd liikenteeseen
painottuen.

Miten moottoripyoripoli-
isin tyo eroaa muiden poli-
isien tyotehtiavisti?

Padero on se, etti moot-
toripyOrdn pddlldi on vain
yksi poliisi. Autopareittain
kuin ldhdetddn, niin padsaan-
toisesti sielld on kaksi poli-
isia. Suuri eroavaisuus on
se, ettd vaikka tyotd tehdddn
ryhmissé, niin tyd tapahtuu
yksin. Yksi eroavaisuus on
se, ettd ollaan sdiden armoil-
la ja sitd kautta tyd on myos-
ffyysisempéa.

Milloin moottoripyoripoli-
isit tyoskenteleviat? Mita
moottoripyorapoliisit
tekeviit talvisin?

Lammittelykurssien jilkeen
alkaa ajokausi. Ensimmaéi-
set lammittelykurssit pide-
tddn huhtikuun puolivilin
paikkeilla ja osa siirtyy tou-
kokuulle asti. Ajokausi kes-
tdd huhtikuusta loka-mar-
raskuulle, riippuen séésti,
tyotehtdvastd ja miten pystyy
kayttimadn moottoripyoraa.
Talvella tyotehtavét ovat sa-
mat, mutta liitkkumisvéline
on eri eli ollaan autopartios-
sa ja padsddntoisesti sielld
on kaksi poliisia autossa.

Millaisia  ovat  moot-
toripyoriit, joilla moot-
toripyoripoliisit  kulke-
vat? Onko kaikilla

moottoripyoriapoliiseil-
la samanlainen pyori?
Onko jokaisella moot-
toripyoripoliisilla ”nimik-
kopyora”?  Milli  pe-
rusteella moottoripyorit
hankitaan?

Riippuu  yksikostd, kuinka
monta on moottoripyOrapoli-
isia ja kuinka monta on
pyorid. Meilld Helsingin
yksikossd joka pyorille on
yleensd kaksi kuljettajaa.
Yksi kuljettaja on vastuuku-
ljettaja, joka vastaa pyorasti
ja aina kun hin tulee t6ihin,
hin ldhtee silld pyoralld. Jos
hén ei tule tdihin, pyorilla
lahtee niin sanottu kak-
koskuljettaja. Meilld on tilla
hetkelld valtamerkkind Ya-
maha. Meilli on Yamahan
FZS tuhatkuutioista pyordd
ja Yamahan FJR 1300-kuu-
tioista pyorad. Aikaisemmin
meilld oli BMW-merkkisid
pyorid, mutta télld hetkelld
Yamaha on se valtamerkki.
Liséksi meilld on joitakin
enduro-py0rid ja sitten mei-
11a on siviilipyOrid, joita
on erilaisia merkkejd. Val-
tionhankinnat tédnd péivand
pitdd kilpailuttaa ja moot-
toripyOrdt hankitaan testien
perusteella. Kriteereitd ovat
hinta, huolto, kdintyvyys ja
ergonomisuus. Sopimuksia
pyOristd tehdddn useammak-
si vuodeksi.

Tyoskentelevitko sa-
mat henkilot moot-
toripyoripoliiseina  vuo-
sittain vai vaihtuvatko
henkilot?

Pyoramiehilld on tyotehtavia
useamman vuoden ja sithen

tdhdatdan silla itse koulu-
tus kestdd seitsemidn viik-
koa, nelja viikkoa syksylld
ja kolme viikkoa kevéilla,
mikd on melko pitkd aika.
Myos varusteiden hankinta
on kallista. Mitd useamman
vuoden moottoripyordpoli-
isi ajaa, niin sen parempi.
Ensimmadiset pari vuotta on
toissd opiskelua, sen jilkeen
voidaan sanoa, etti kaveri
osaa hommat. Meilld ei ole
mitddn sopimuksia asian
suhteen. Jos joku haluaa si-
irtyd muihin tehtdviin, niin
sitten siirtyy. Mutta niitd on
onneksi aika védhdn. Aika
hyvin tilannetta kuvastaa
se, ettd olen ajanut vuodesta
-92 ldhtien moottoripyorad
ja ollut samassa tyopaikassa
toissd. Jos terveys kestid,
ajan elidkkeelle asti.

Millaiset ovat vaatimukset
moottoripyorapoliisiksi?

Ensimmadiseksi pitdd olla
toissd sellaisessa yksikossd,
jossa on moottoripyorédpoli-
iseja. Jos yksikossd tarvita-
an uusia moottoripydrapoli-
iseja, sieltd  ldhetetddn
padsykokeisiin. Pddsykokeet
ovat Lopella Riyskéldssé ja
ne kestavat kaksi pdivai. Si-
elld on teoriakoe, fyysisid
kokeita ja ajotaidollinen tes-
ti. Jos pddsykokeista padsee
lapi, alkaa seitsemdn viik-
koa kestdvd kurssi. Maksi-
mi-ikd on 31 vuotta, silld tyo
on fyysistd ja jotta saadaan
enemman kéyttovuosia irti.

Millainen on tyypillinen
moottoripyoréiapoliisi?
Onko olemassa jokin
moottoripyorapoliisin ste-
reotypia?

Muutama vuosi sitten me
kysyttiin  kaikilta moot-
toripyOrdpoliiseilta tiet-
tyjd kysymyksid. Muisteli-
sin, ettd keski-ikd pyori
40 ikdvuoden paikkeilla,
Keskiméérédinen moot-
toripyOrdpoliisi 40 vuotta,
keskipaino oli 83-84 kg,
keskipituus noin 182 cm,

keskimaarin 1,2 lasta. Ei ole
olemassa mitdin stereotyp-
1aa. Sanotaan, ettd 1dhtoko-
hdat ovat ne, ettd tykkaa
moottoripydriilystd, pitdd
selviytyd yksin tyotehtivistd
ja pitdd olla riittdva fyysinen
kunto. Asenteen pitdd my0s

olla kohdillaan.
Mika rajoittaa  moot-
toripyoripoliisin  tyota?

Onko olemassa joitain ra-
joituksia?

Lahtokohtatilanne on se, ettd
ollaan moottoripydripoliise-
ja, jos menndén piiriin ja on
esimerkiksi hélytystehtivia,
niin mennddn autolla. Ra-
joittavia tekijoitd ovat ke-
liolosuhteet ja tyoturvallisu-
usasia: voiko toimia yksin
vai pitddkd pyytdd kaveria
mukaan.

Moottoripyoriilevitko
moottoripyoréapoliisit
myos vapaa-ajallansa?

Osa moottoripyoriilee ja osa
ei. Meitd on samalla lailla
kuin muitakin monenlaisia
— 0sa on intohimoisia, mutta
suurin osa ei aja, koska se on
tyOta.

Miki# on mieleenpainuvin
kokemus tyossi moot-
toripyoripoliisina?

Toisaalta niitd asioita on
paljon, voi olla jopa sellain-
en asia, ettd joskus illalla
tyotehtdavid tehdessd oikein
hienolla tielli auringon-
laskun aikaan on makeet
maisemat ja tulee mieleen
“onpa mulla upea am-
matti”. Se ettd talvella on
moottoripydramessut ja
padsee tapaamaan motor-
isteja, on yksi hieno juttu
my0s. Joskus seuranta-ajot,
kansankielelld “takaa-ajot”
jaavit mieleen, silld ne ovat
osalta myos vaarallisia.

Miti turvallisuusvinkkeji
ja —neuvoja voisitte antaa
moottoripyoriileville luki-
joillemme?

Ensimmdinen asia  on
selkedsti se, ettd tutustuu
ensin  moottoripyOrddnsi
eli tietdd miten se toimii ja
sen jilkeen menee harjoit-
telemaan mielellddn suljet-
tuun paikkaan. Ensin voisi
harjoitella myds jollakin
kurssilla. Sitten kun liikuta-
an liikenteessd, pitdisi en-
nakoida ja valmistautua ti-
lanteisiin. Ensiksi siis on se
ettd opettelee ajamaan ja sit-
ten on asennepuoli — nima
kaksi asiaa ovat selkedsti ne,
joissa on puutteita.
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Ihmiset MC UAS Finlandin takana

Jasenlehden ensimmaisessda numerossa haastattelemme
distys perustettiin. Hallituksen jdsenisto esittelee itsensd

Nimi: Jouni Koski
Asuinpaikkakunta: Akaan Toijala
Tehtdva hallituksessa: Hallituk-
sen puheenjohtaja

1. Ystivédni pitkdaikaisen suos-
tuttelun tuloksena kokeilin hdnen
pyorddnsd (Kawasaki 500 EN).
Lyhyen ajotuokion (n. 30 min)
jilkeen ilmoitin vélittdmasti, ettd
olen 16ytinyt uuden harrastuk-
sen.

2. Vasta muutamia vuosia, vaikka
moottoriajoneuvot ovat aina ki-
innostaneet kovasti. Mm. vanha
moottorikelkka (550 cc) on ilah-
duttanut minua kovasti talvisin
vield pidempéddn. Jilkeenpéin
olen hammastellyt, ettd en 10yta-
nyt pyordilyd aiemmin, vaikka
aikoinaan kevarin hankkimatta
jattdminen harmitti kovasti.

3. Ikimuistoinen. Tama harrastus
on minua varten - se on siind.

4. Kevyt pikkucustom (250 cc),
jolla oli hyvi harjoitella pyorian
hallintaa.

5. Yamaha XV (535 cc) vm. 1996,
alkuperdinen peruscustom. Pyord
on samalta vuodelta, jolloin aloi-
tin tyot ammattikorkeakoulussa
eli se symboloi minulle paljon.
6. Yhteiset ajoretket ldmpiminé
kesdpdivind, jolloin poikani Nico
tai Tommy ovat olleet kyydissa.
7. Olen ldhinnd keskittynyt
ajamiseen - aina, kun siihen
on ollut tilaisuus. Ajan kuiten-
kin vain vapaa-ajalla eli tyo-
matkoja en ole - ainakaan vield
- pyordillyt. MC UAS Finland
- moottoripydrdkerhon 16ydidn
varmasti uusia ulottuvuuksia
harrastukseeni. Olen jo oppinut
monta “niksid” pyordilevilta kol-
legoiltani.

8. Pyordn merkityksestd kertonee
aika paljon, ettd olen jo paitti-
nyt, mikd on seuraava pyorini,
kun henkilokohtainen merkkip-
aivé joskus koittaa

Yamaha Dragstar Classic (1100
cc) - ehdottomasti kaytettyna.
En olisi muutama vuosi sit-
ten uskonut, ettd innostun téstd
harrastuksesta niin paljon. :-)

Nimi: Taina Viiala

Tehtidva hallituksessa: Var-
apuheenjohtaja

1. Vuonna 1998 mieheni osti ao.
pyordn ja siitd ldhtien olemme
olleet motoristeja.

2. Motorisoidut pyorét jo pitkéén,
ajoin mopolla ikdvuodet 16-18 :).
Moottoripyordajokortti on myos.
3. 16-vuotiaana serkun moot-
toripyorélld, en muista merkkid,
mutta keltainen — ehkd japani-
lainen pyora.

4. Ensimmiinen oma pyO0rd on
hankintavaiheessa, madallettu
BMW voisi olla kiva.

5. Ohjaan enimmikseen taka-
puskurilta.

6. Kesdiset kokoontumisajot,
esim. ajo 60 pyordn letkassa
Hangon seudulla - aurinkoinen
pdivé, hyva fiilis ja paljon saman-
henkisid pyorailijoita.

7.1-3 kokoontumisajoa per kesd
plus omat reissut paédlle mieheni
kanssa. Jonkin verran muita tap-
ahtumia ja ndyteikkunan takana
kuolaamista kts. vastaus 4.

8. Taméi asia tulee yhdistdméin
Suomen ambkilaiset motoristit —
upea juttu!

yhdistyksen hallituksen jdsenid, joiden ansiosta yh-
ja kertoo moottoripyordharrastuksestaan.

Nimi: Mikko Karppanen
Asuinpaikkakunta: Lahti

Tehtdva hallituksessa: Sihteeri ja
web-master

1. Silloin joskus -70 luvulla kaver-
eiden “’kevareilla” tuli harjoiteltua.
Siihen se sitten jdi kun mopo kausi
meni ohi ja piti hankkia ajokortti ja
auto.

2. Aloitin uudelleen joskus tuossa
1999 aikana uudelleen pyorailyn.

3. Joskus 1970 tienoilla kaverin kev-
ytmoottoripyordllda ajaminen (taisi
olla Yamaha 80cc)

4. Ensimméinen oma moottoripyora
oli Suzuki GR 650 1987 mallia

5. Talla hetkelld pyorand on Kawa-
saki Z7s.

6. Niitd on monia mutta ehkd par-
haimpia on ajaminen kesdyond mut-
kaista tietd, kesdisessd suomessa.
Muutama tdllainen kokemus on,
ajoin aika myohddn yolld ja kaikki
virit ja tuoksut olivat jollain tavoin
erityisen voimakkaita. Tallaista ei
voi kokea autolla ajaen.

7. Kyll4, jonkin verran olen kdynyt
Kontio rallissa ja tietysti MP-néyt-
telyissa.

8. Moottoripyoridily on kokonais-
valtainen kokemus kun ajaa moot-
toripyordllda ei oikein voi tehda
mitddn muuta vaan on keskittdva
sithen ajo tapahtumaan, siind on sen
viehatys.

KYSYMYKSET

1.Mistd moottoripydraharrastuksenne alkoi?

2.Kuinka kauan moottoripyorit ovat kuuluneet elaméaénne?

3.Ensimmainen moottoripydrakokemuksenne?

4.Ensimmadinen moottoripyordnne?

5.Nykyinen moottoripydranne?

6.Hienoin moottoripydrikokemuksenne/ muistonne?

7.0letteko aktiivinen harrastaja? Kaytteko esimerkiksi néyttely-
issd, tapahtumissa tms.?

8.0lisiko jotain muuta mitd haluaisitte kertoa aitheeseen liittyen?

s

Nimi: Satu Hyokki
Asuinpaikkakunta: Tuusula
Tehtdvé hallituksessa: talousasiat
ja Facebook -ryhmé

1. Itselldni ei ole moottoripyoréi-
lyyn oikeuttavaa ajokorttia, mutta
olen innokas takaritsilli mat-
kustaja. Innostuin pyordilystd
mieheni Samin vanavedessa.

2. Pari ensimmaistd ajokautta sen
jilkeen kun mieheni ajoi kortin,
ajelimme lainapyorilld ja teimme
kylld muutaman pidemmin reis-
sunkin. Se toki ruokki halukkuut-
ta hankkia oma kaksipyOrdinen
alle, ja ndin tapahtuikin kevaalla
2010.

3. LainapyoOrdajan ensimmadisend
kesdnd ajelimme l&hinnd Honda
CB 750:114. ”Seven-fifty” sov-
eltui hyvin sithen alkuun, kaksi
péélldkin ajoon. Seuraavan kesén
lainapyori olikin sitten tdysin eri-
tyyppinen, Yamaha 1200 W-Max.
Ei pyorind ihan sitd meidéan tyyp-
pid.

4. Ensimmidinen oma ja samal-
la nykyinen pyd6rdmme on Ya-
mahan tuhatkuutioinen Fazerin
sininen. Kyseinen pyoré oli ollut
mieheni haave jo pidemmén ai-
kaa. Olemme olleet Fazuun kylla
tosi tyytyvdisid, hienoa oli 16ytda
hyvin pidetty yksilo kdytettyna.
5. Omalla pyorélld tehty ensim-
madinen pidempi reissu Viron Pér-
nuun toimi hyvénd harjoitusreis-
suna tulevien kesien haaveissa
oleville Euroopan turneille.

6. Enemmaénhédn tuo harrastamin-
en meilld keskittyy ajokauden ak-
tiivisuuteen eli kavereiden kanssa
ajelut ja ajoretkien suunnittelut
on sitd parasta antia.

7. Lapsiperheessd harrastaminen
on joskus melkoista tasapainoil-
ua, mutta aikaa kahdenkeskiselle
ajelullekin on yllattdvan hyvin ri-
ittdnyt. Ja tuohan kaksipyordinen
itse asiassa lisdd “liitkkuvuutta”
yhden auton perheeseen.

Nimi: Hannu von Brandenburg

Tehtdavd hallituksessa: jisenrekis-
terivastaava

1.ja 2. Kaikki sai alkunsa siité, kun
lapsena katseltiin silmét pyoreind
isompia kavereita moottoripyordn
paélld. Ainakin lapsuuden 1960-
luvun  Tampereella oli  moot-
toripyOrdjengejd, joita ihailtiin ja
toisaalta pelattiin. Muistaakseni ku-
vassa oli ainakin Triumph —merk-
kisid... Muitakin englantilaisia saa-
ttoi olla.

3. Allekirjoittanut ei koskaan
omistanut mopoa, mitd nyt véhin
kavereiden ajokeilla vdhan ajeltiin.
Hauskin muisto oli, kun samassa
talossa asunut paljon isompi poika
antoi meiddn lasten erddnd iltana
ajella (ilman bensaa) omalla ke-
varillaan... Alamikeen ajaen oli
puolen kilometrin reissu ja toinen
ylamékeen.

4. ja 5. Ensimmadisen oman “mo-
pon” hommasin vuonna 2005, tosi
romun vanhan Hondan. Opin silld
ajamaan moottoripy0rdd. Noin vuo-
den kuluttua ostin kdytettynd Ducati
Monster 620- moottoripyoran. Silla
olen sitten viimeiset vuodet ajellut.
6. Mitddn megapitkid reissuja et
ole, ainakaan vield, ajeltu. Erdidni
kesdnd ajelin armottomassa kaato-
sateessa Lopelle Ilmes-meetingiin.
Saa sitten kylla onneksi vaihtui ja
oli erittdin hieno reissu... Yleen-
sd olen ajellut muutaman tunnin
pyrdhdyksid Tuusulan, Nurmijér-
ven tai Porvoon suuntaan. Hienot
maisemat ja mutkittelevat kauniit
tiet sekd hyvit fiilikset...

7. Moottoripyorandyttelyissi
kdyn aika ajoin sekd luen moot-
toripyorélehtid.

8. Mielestidni moottoripyordily on
hyvé harrastus. Kukaan ystivista-
ni ei ole loukkaantunut maantielld
enkd itsekdén ole onneksi edes kaa-
tunut pyordlld. Yhia enemmén olen
varmistunut siité, etti jokaisen aja-
jan kannattaa satsata kunnolliseen
harjoitteluun ja turva-ajatteluun.
(Tien péélla vaaratilanteita ilmenee
melkein joka ajokerralla, vaikka
olenkin huolellinen ajaja).

Ei sitten muuta kuin Steppenwolfin

”Born to be wild”- kappale soimaan
ja baanalle...
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Veijo Ilmavirta - yhdistyksen ensimmainen jasen

eijjo Ilmavirta on 63-vuotias Laurean ammat-

tikorkeakoulun hallinnossa tydskentelevd Mc
UAS:n jisen. Han osti ensimméisen moottoripyoransi
jo opiskeluaikoinaan vuonna 1970. Pyora oli Venildinen
IC Planeta 350 cc, joka palveli Veijoa kolme kesda. Pit-
kén tauon jélkeen vuonna 2007 hin osti Condor Ducati
350 A -moottoripyordn, joka on Sveitsin armeijan ja
rajavartioston pyord vuodelta 1975. "Maastossakin kel-
vollinen peruspyoré, ei turhaa voimaa eiké kierrosherk-
kyyttd mutta kuitenkin riittdva sitkeys pienimuotoiseen
ajoon. Pyord ei kuitenkaan ole kovin mukava pitkille
matkoille”. Veijo osti kevééilla 2009 myds toisen museo-
ajoneuvotasoisen moottoripydrin, harvinaisen Honda
CBX 550 —pyorén vuodelta 1983. ”CBX oli kohtuullis-
esta koostaan huolimatta erityinen voimapesi ja hyvin
kierrosherkkd, mikd oli osasyynéd kaatumiseen toisella
ajoreissulla. Myin pyordn kunnostuksen jilkeen pois.”
Unelmiensa pyordksi Veijo paljastaa museoajoneu-
von ikéa ldhestyvan 1000cc-koneella varustetun BMW
100:n. Hanen mielestddn se on tyylikds ja jamakka
pyord, jossa on turvallinen kardaaniveto, mutta siini ei
ole turhaa machoilua tai tehoihin pyrkimista.
Veijo kertoo upean fiiliksen ja vapauden tunteen ol-
evan syy, mikd saa hinet nousemaan kaksipyordisen
selkdan keviisin. ”Kun lumet alkavat sulaa, alkaa kum-
masti houkuttamaan autotalliin ja kokeilemaan pyordn
kaynnistdmistd.” Moottoripydriilyyn liittyy usein myos
erityisid muistoja, joita ajokilometrien aikana on kerty-

Haluatko jaseneksi?

nyt. Kesédkilometrit Lammin kunnassa pro gradu —ain-
eistoa kerétessd ovat jadneet Veijon muistoihin. “Erity-
isen mieliin painuvia olivat ajot ldmpimind kesdiltoina
maaseudun rauhallisilla hiekkateilld. Muuta liikennetté
ei juuri ollut, kunhan muisti varoa lehmié, jotka silloin
talloin karkasivat ajoradalle. Limmin ilma hiveli ihoa.
Ajaessa laaksoihin ja painanteisiin saattoi tuntea ilman
viileyden ja kosteuden. Kaikki maaseudun tuoksut ja
hajut olivat aistittavissa. Hienoa, kerta kaikkiaan. Ajo
omissa ajatuksissa pikkuteilld on rentouttavaa ja ainut-
laatuinen kokemus. Moottoriteille ja vilkkaille ajoradoi-
lle en moottoripyordlla mene jos ne voin valttdd.” Un-
elmiensa moottoripydrdmatkan Veijo ajaisi muutaman
pyorin seurueessa kiireettd ja rauhallisesti Nordkapiin
pikkuteitd kulkien. Suuressa ryhméssa riskit vahinkoi-
hin lisddntyvét ja liikkenteen sujuvuus héiriintyy, siksi
Veijo valitsee mieluummin pienen ryhmén, jossa muut
ajajat antavat apua ja turvaa. ”Jos sataa ei ajeta ja maist-
eltaisiin paikallista olutta. Jos ei huvita ajaa, samoiltai-
siin tuntureilla. Matkassa olisi yllin kyllin haasteita mut-
ta ei riskinottoa kuten olisi esim. Karjalan kierroksella
Vengjalld, mikd sinélldédn kohteena kiinnostaisi, evak-
kojen jélkeldinen kun olen. Vendjille tai keskeisen
Euroopan ruuhkaisille teille en moottoripyorélld halua
lahted.” Yhdistykseltd Veijo odottaa mukavaa yhdesséo-
loa, verkostoitumista ja yhteisid leppoisia ajomatkoja ja
tietoa moottoripyordilysta.

Kiinnostuitko ]z/hdistyksen toiminnasta? Nain voit liittya jaseneksi

MC UAS FINLAND Ry:een

Téaytd lomake osoitteessa WW w.mcuas.fi

oodood

Jasenmaksu on 30 € vuodessa

Voit liittyd jaseneksi, jos tydskentelet suomalaisessa ammattikorkeakoulussa

Saat tiedon hyvéksymisestd jaseneksi sdhkopostiisi

Hron Butt

Osa tiella vastaantulevista motoris-
teista on suuren yleison ndkymat-
tomissa hankkinut itselleen maail-
manlaajuisesti tunnustetun arvonimen
Iron Butt.

uomessa vaadittavia arvonimeen oikeuttavia suori-

tuksia valvoo Iron Butt Association Finland ry. IBA
Finland pyrkii edistimdén matkamoottoripydrdilyd ja
litkenneturvallisuutta sekéd tekemddn tunnetuksi IBA:n
saantdjen mukaisia matka-ajosuorituksia. IBA Finland
neuvoo ajojen suorittamisessa, jarjestdd ajosuoritusti-
laisuuksia sekd jdsenten tapaamisia ja on valtuutettu
hyvidksymdidn suomalaisten motoristien ajosuorituk-
sia. Jdseneksi pddsee ainoastaan suorittamalla kansa-
invilisen Iron Butt Associationin (IBA) sddntdjen mu-
kaisesti hyviksytyn matka-ajon.
Millaisia ajoja motoristin on siis suoritettava péaastik-
seen tdahdn arvostettuun joukkoon? Tunnetuin ja suosi-
tuin ajosuoritus on ns. Saddle Sore 1000 (SS100) jossa
ajajan on IBA Finlandin sédntdjen mukaan ajettava yh-
dessd vuorokaudessa (24 h) 1000 mailia (1609 km).
Ajoa varten reitti on suunniteltava huolellisesti ja en-
nakkoon valituilta reittipisteiltd on otettava esimerkiksi
tankkauskuitit, joista kdy ilmi sithen mennessd ajetut
kilometrit. 24 tunnin ja 1000 mailin uuvuttavan urakan
jélkeen ajajan on tiytettava rekisterdintilomake, numer-
oida ja kopioida kuitit seka kirjoittamaa matkalla pidetty
loki puhtaaksi IBA:n sivuilla olevan PDF-lomakkees-
een. Maksettavaksi tulee ajon tarkastusmaksu, joka on

jaseniltd 30e ja muilta 40e.

Saddle Soren 1000:n lisdksi motoristi voi suorittaa lu-
kuisia muitakin haasteita, mm. Saddle Sore 2000K, jos-
sa ajetaan vuorokaudessa 2000 km, Bun Burner 1500,
jossa ajetaan 1500 mailia puolessatoista vuorokaudessa.
Jos mielenkiintoa 16ytyy, voi motoristi suorittaa néiti
ajoja haluamansa mééran ja ndin myds mahdollisesti an-
saita itselleen Iron Butt arvonimen.

IBA Finland antaa jokaiselle hyviksytysti ajonsa ldpdis-
seelle:

* Kunniakirjan

* Ajosuorituksen mukaisen pinssin

* Suomalaisen IBA Finland-pinssin

* Jasentarran

* Rekisterikilven alustan TAI vaativista ajoista vaih-
toehtoisesti “IBA Finland Pro” lakin

* Suomalaisen IBA Finland-kangasmerkin

* Merkinndn seké kansainvélisen jéarjeston ettd IBA Fin-
landin omaan suoritusrekisteriin

* Jasenyyden IBA Finlandissa suoritusvuoden loppuun

Lisitietoja: www.ibafinland.fi



Reittivinkit

Isonkivenvaara on Nuorgamissa Pulmanki-
jdrventien varrella sijaitseva tunturi, jonka
pddltd voi aurinkoisena pdivind ndhdd jopa
satojen kilometrien pddhdn. Kulttuurimuis-
tona Isonkivenvaarassa on lstumakivi”,
jolla aikoinaan kyldstd nousseet ovat voineet
hengdhtdd ennen matkan jatkamista. Kuvassa
ndkyy Pulmankijdrventien liheisyydessd sijait-
seva kivistd koottu ympdristoteos ~Nuorgamiin
menijd”. Myds itse Suomen pohjoisimmalla
jarvelld, Pulmankijirvelld kannattaa upeiden
maisemien takia vierailla. Lisdtietoa [6ytyy
Utsjoen kunnan verkkosivuilta.

2

ROVANIEMI

Suomen ja Norjan rajalla kulkeva Teno-joki on 250 kilo-
metrinen ja kuuluu Pohjois-Euroopan suurimpiin ja tuot-
tavimpiin luonnontilaisiin lohijokiin. Teno-joen upeita mai-
semia voi ihailla vaikka sen rinnalla kulkevan tien pddiltd.

VAASA :
@ e &
Imatran koski kuuluu Suomen
vksi  tunnetuimmista mat-
kailundhtdvyyksistd jo vuo-
sisatojen ajan. Kosken kuo-
huntaa voi ihailla musiikin ja b s
upean valaistuksen kera. R i e e ks
HAMEENLINNA
_ s ;
TURKU
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- Nuorgamissa sijaitseva Suomen pohjoisin piste,
“r.sekd samalla Euroopan unionin pohjoisin piste

on merkitty suurella muistokivelld.

~Olavinlinna on- 1400-luvulla rakennettu linna, joka sijaitsee
‘Savonlinnassa veden ympdroimdssd kalliosaaressa.
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 Léhes 100 metrid pitkd ja paikoin 20 metrid

korkea Orinoron rotko sijaitsee Soisalon
saaressa Mustinmdessd Leppdvirralla. Rot-
kon on muovannut jddmassat viimeisimmdn
Jddkauden aikana. Pulppuava lihde, metsdal-
ueet, pitkospuut ja kiviaidat lumoavat kulki-
Jjan.
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Kahvitauko 50-luvulla

Kauniissa maaseutumaisemassa,

pi-

enen kiemurtelevan asfalttitien varrella
Sipoon Paippisissa sijaitsee ajoneuvo-
harrastajien kohtauspaikka. Kyse on

Moottorikahvilasta,

joka houkuttelee

kdvijdansd maalaisromanttisella 50-lu-
vun tunnelmalla sekd tuoreen kahvin ja
pullan tuoksulla. Vaikka kyse on moot-
torikahvilasta, ovat kaikki kiinnostuneet

tervetulleita.

Moottorikahvilan toinen

omistaja Terhi Heloaho kertoo kahvilan
arjesta ja perustamisesta.

Idea moottorikahvilan pe-
rustamisesta 1dhti omista-
jien, Terhin ja Riston, omas-
ta  ajoneuvoharrastuksesta
ja harrastuspiireissd ilmen-
neestd kysynnistd. Tdmén-
kaltaista  pysdhdyspaikkaa
kaivattiin hyvén ja suositun
feitin varrelle. N&in ollen
yrittdjitaustainen pariskun-
ta paitti kayttdd tilaisu-
uden hyvékseen ja perustaa
moottorikahvilan ~ Paippi-
siin. Kahvilan pyorittdmis-
estd pariskunnalla ei ollut
aiempaa kokemusta. Mallia
kahvilalle otettiin englanti-
laisesta, moottoriajoneuvoi-
hin painottuvasta, legend-
aarisesta Ace Cafesta.

Pariskunta hankki kevailla

2008 vanhan kyldkauppaki-
inteiston, jonka pihapiirid
piristdd 30-luvulta perdisin
oleva pikkuruinen Shell-
asema. 50-luvun hengen
sdilyttaneisiin  kauppatiloi-
hin remontoitiin ajoneuvo-
harrastajille suunnattu kah-
vila, joka avattiin 15.5.2009.
Vuonna 1952 rakennetun
kahvilakiinteiston liséksi ti-
lalta 16ytyy myos 1700-lu-
vulta perdisin oleva hir-
sirakennus, joka  toimii
moottorikahvilan katettuna
kesdterassina. Kahvilan toi-
minta kdynnistettiin tarjoa-
malla fmoottoriajoneuvojen
harrastajakerhoille vakioil-
toja ja pian muutkin asiak-
kaat 10ysivét tiensd kahvi-

laan.
Moottorikahvilan seson-
kiatka alkaa toukokuun

puolesta vilistd ja paittyy
elo-syyskuun  vaihteessa.
Kahvila on myos talvisin
auki keskiviikkoiltaisin,
mutta tdlloin asiakaskunta
koostuu 1dhinnd kyldldisista,
jotka tulevat vaihtamaan
kuulumisia kahvin é&érelle.
Vuonna 2010 kévijoitd kah-
vilassa oli noin 15 000.

Terhi Heloaho kertoo kah-
vilan olevan avoinnakaikille,
mutta valtaosa asiakkaista
on ajoneuvoharrastajia.
Noin puolet kavijoistd kuu-
luu eri merkkikerhoihin ja
toinen puoli on satunnais-
empia moottoripyoriilijoita,
myds kyléldiset ovat ot-
taneet kahvilan omakseen.
Itse kahvilan lisdksi kaunis
maaseutu ja sijainti suosi-
tun ajoreitin varrella vetavét
asiakkaita puoleensa. Rak-
ennuksen ja sen ympériston
perinteinen ja idyllinen ilme
on pyritty sdilyttdmaan.

Kahvila tyollistdd  kaksi
kokoaikaista ja yhden osa-
aikaisen tyontekijan. Kiire-
1sind kesdpdivind saatetaan
tarvita lisdapua. Kahvilan
tuotevalikoima on laadit-
tu asiakkaiden toiveiden
pohjalta. Heloaho kertoo
pitdvénsa klassikkoauto-
harrastajia laatutietoisina ja

tuotteet tehdddnkin péddosin
itse laadukkaista raaka-ain-
eista. Valikoima on laadittu
erityisesti ~ miesasiakkaita
silmélld  pitden: munkki
ja korvapuusti uppoavat
paremmin  kuin  hienot
macaron-leivokset. Kahvil-
assa on myds mahdollisuus
lukea noin kolmeakym-
mentd eri moottoriurheilu-,
moottoripyord- ja klassik-
koautolehted. Valikoimasta
16ytyy myos ulkomaalai-
sia lehtid ja vanhat numerot
arkistoidaan. Useilla vakio-
asiakkailla onkin tapana tul-
la lukemaan harrastelehtien
uusimmat numerot kahvi-
laan.

Tavallisena kesdpaivani
avaamista  odotetaan  jo
innokkaasti kahvilan

ulkopuolella, ja ruuhkaa riit-
tdd erityisesti kauniilla sdil-
l1a. Pdivan aikana kahvilan
tiloissa kokoontuu eri merk-
kikerhojen ajoneuvoryhmia.
Ensi kesdnd jatkuvat muun
muassa perinteiset Corvette-
klubin kokoontumiset joka
toinen torstai ja Sportscar
Breakfast Club joka toin-
en lauantaiaamu. Kauden
avajais- ja paattdjaispaivat
vetdvit perinteisesti myos
toistatuhatta kavijaa.

Moottorikahvila  toivottaa
kaikki tervetulleiksi!

Moottorikahvilan
omistavat Terhi Helo-
aho ja Risto Laine. Péa-
tyokseen Terhi toimii
markkinointipdallik-
kona autoalalla ja Risto
puolestaan toimii yrit-
tdjdnd ajoneuvoharrast-
ajien ja autourheilun
parissa. Omasta pihasta
pariskunnalta  l0ytyy
vuoden -66 rallimini,
viime syksynd hankittu
vuoden -79 Mini sekd
142 rallivolvo vuodel-
ta -72. MoottoripyOrid
edustavat vuoden -56
Jawa sekd uudempi
BMW:n  matkapyora.
Risto on harrastanut
autourheilua  pienesti
pitden ja molemmat
ovat aina ty0skennelleet
alalla. Pariskunta myos
omistaa yrityksen joka
jarjestdd Lahden Classic
Motorshow:n.

Moottorikahvilan omistajat Terhi Heloaho ja Risto

MOOTTORIKAHVILA

*PAIPPINEN - PAIPIS -

Yhteystiedot
Paippistentie 457

04170 PAIPPINEN, SIPOO
info@moottorikahvila.fi
Yhteyshenkilo:

Terhi Heloaho

GSM 040 586 8852
Aukioloajat

ke-pe 16-20 ja la-su 12-18
Muutokset
tapahtumakohtaisesti

mahdollisia.
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Kuinka moottoripyora on kehittynyt?
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Milta nayttaa moottoripyorien tulevaisuus?

Moottorlpyora on kehittynyt polkupyoristd sekd hoyrylld kulkevista,
pyoramdisistd laitteista. Polkupyoriin syntyneet keksinnot, kuten
vapaanapa, ketjuveto, kuulalaakerit, levy-ja rumpujarrut, vaihteet seki il-
matdytteiset renkaat, siirtyivit sellaisenaan myos moottoripyoriin. Raskaat
hoyrykoneet ja kolmepydrdiset ajoneuvot unohtuivat kuitenkin pian, kun
keksittiin tehoon ndhden ennenndkemittomén pieni polttomoottori, joka
soveltui tdydellisesti litkkuvaan laitteeseen.

Maailman ensimmdisend pidetj/lld moottoripyordlld, Gottlieb Daimlerin
valmistamalla Einspurilla, ajettiin ensimmdisen kerran 10.11.1885.

Ensimmadisen moottoripyodrdn teosta kunnian sai Gottlieb Daimler vaikka
moottoripydrien tuotekehittelyd teki useampikin. Daimlerin puurunkoinen
kulkupeli, joka muistutti lasten pyordd, nimettiin Einspur-pyoriksi, joka
tarkoittaa yksiraiteista. Daimlerin poika Paul ajoi télld pyorilla, jossa oli
0,5 hevosvoimaa, 10.11.1885 Stuttgartissa, Saksassa ja tatd pdivad voimme
pltaa moottorlpyorallyn maailman ensi-iltana.

Maailman ensimmadisen sarjavalmisteisen moottoripyordn kehitti Hildeb-
rand & Wolfmiiller Motorrad, kun se vuonna 1894 esitteli ensimmaisen
kaupalliseen tuotantoon tarkoitetun prototyypin. Heti Gottlieb Daimlerin
protomallin jélkeen runkomateriaali oli vaihtunut puusta rautaan ja niin
moottoripydran rakenne kuin ulkoasu oli saavuttanut sen perustan, jolle ne
rakennetaan nykypdivanakin.

Seuraavaksi ranskalaiset Albert De Dion ja Georges Bouton kehittivét yksi-
sylinterisen nelitahtimoottorin, jonka iskutilavuus oli noin 125 cm3. Moot-
toreita oli tapana sijoittaa etupydrdn péélle, kunnes pariisilaiset Wernerin
veljekset 10ysiviat moottorille paikan alhaalta pydrien vélisestd metallirun-

gosta. Moottori pyoritti takapyordd nahkahihnan vélitykselld. Wernerien
kehittima New Werner-pyord polkupydrémdisine satuloineen, vannejarru-
ineen ja parempine ajo-ominaisuuksineen ndytti suunnan 1900-luvun moot-
toripyorille. Tdmén jdlkeen sekd Euroopassa ettd Amerikassa pyoravalmist-
ajien madra kasvoi ja moottoripy0rien kehitys oli nopeaa.

Moottoripyorien seuraavia kehittelyn kohteita olivat jousitus ja vaihteis-
to. Ensimmdiisen maailmansodan aikoihin kaikissa suuremmissa moot-
tor1pyor1ssa oli jonkinlainen jousitus etupydrédssd ja takapy6rdn J0u51tus
alkoi myds syntyd. Vuonna 1901 perustettiin Indian, joka on ensimméinen
amerikkalainen moottoripydrd. Siihen oli kehitetty kaksivaihteinen ham-
maspyOrévaihteisto, jonka yhteydessd vaihteen vaihto tapahtui kytkimelld
ajon aikana.

1930-luvun lopulla moot-
toripyorit olivat jo kohtu-
ullisen nopeita, luotettavia
ja helposti ajettavia lait-
teita. Moottoripyordily oli
. kiytdnnon  todellisuutta
vain puoli vuosisataa Ein-
spurin ensimmadisen mat-
kan jélkeen.

1940-luvulla moot-
toripyOrien kehitys ei ollut
endd yhtd nopeaa. Tyypil-

Amerikkalaisvalmisteinen Indian vuodelta 1910.

Triumph 1930-luvulta. Kuva vuoden 2011 MP-messuilta.

lisid ominaisuuksia pyorille olivat polkupydratyyppinen satula sekd mata-
lapuristeinen moottori. Nopeusmittari, jarruvalo ja matkustajan jalkatuet
olivat vield lisdvarusteita, joita ei joka pyoristd 10ytynyt. Jo seuraavalla
vuosikymmenelld sekd nopeusmittarit, kahden istuttavat satulat ettd kehit-
tyneemmaét sdhkojirjestelmét olivat tavanomaisia ominaisuuksia. Japani
l1ahti haastamaan moottoripyordmarkkinoita 1960-luvulla. Sithen mennessi
brittiteollisuus oli pitkddn ollut hallitseva valmistaja. Japanilainen Honda
osasi myos markkinoida pydriddn kannattavasti. Hondaa seurasi vield Ka-
wasaki, Suzuki ja Yamaha ja heiddn myo6té brittiyhtiot menettivit johtavan
markkina-asemansa.

Samaiset valmistajat ndyttivit myos tien kohti tulevaisuutta. Nokka-akselit
ja 209 km/h huippunopeutenaan, Kawasakin Z1-py6rd vuonna 1973 vei
moottoripydrien tekniikan jélleen uudelle ulottuvuudelle. Myds Italia oli
kehittinyt unohtumattomia pyorid, jotka ndyttivit uutta suuntaa. Italialai-
set osasivat sdédtid alustan ja ndin pyorien ajettavuus parani, mika toi heille
edun moottoripyoramarkkinoilla.

1980-luvulla moottoripydrien kehityksesta kertovat yleistyneet katteet, mat-
katavaratilojen paraneminen ja takaiskunvaimentimen kdytté. 2000-luvun
kehityksid olivat suorituskyvyn parantaminen ja edistyksellisemmait polt-
toaineen ruiskutustekniikat.

Mitd voimme odottaa moottoripyoriltd tulevaisuudessa? Jo nyt on mahdol-
lista ostaa sdahkokiyttdinen Zero One MX-sdhkdmotocrosspyord, joka on

T riumph Bonneville

taysin ddneton. Télld hetkelld silld voi kuitenkin ajaa vain noin 45 minuut-
tia. Hondan VFR 1200 FD-mallissa on kaksoiskytkinvaihteisto. Se on siis
automaattivaihteinen eikd siind ole kytkinkahvaa ja vaihdepoljinta. Tu-
levaisuuden moottoripydrissd hyddynnetddn varmasti muitakin vastaavia
keksintojd, olivat ne vanhoja tai uusia. Voimme tulevaisuudessa myds odot-
taa, ettd moottoripyoristd, kuten autoistakin, tehddén entistd ymparistdys-
tavallisempid ja vihemmain kuluttavia. Pyoristd myos halutaan yksil6llisid
ja osista mahdollisimman vdhin tilaa vievid. My0s uusien valmistusmate-
riaalien kdyttomahdollisuuksia tutkitaan. Kuitenkin vanhoistakin pyoristad
tehddin uusia versioita, koska klassikkopyorit, kuten Triumph Bonneville,
ovat edelleen haluttuja.

Artikkeli perustuu kirjoihin Maailman moottoripyérdt (Karisto), Kak-
sipyordiset veteraanit: Suomalaisten harrastajien moottoripyorid ja mopoja



